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Die Verlangerung der Linie 4 durch Lilienthal war und ist so
unnotig wie ein Kropf

Bauamtsleiter Manfred Lutjen und Geschaftsfuhrer Christian van der
Velde vom Consult Team Uberbieten sich im Lobgesang zur Linie 4

Ein Kommentar zum Artikel im Magazin , Lilienthaler*, Ausgabe Juni/Juli
2013

Die Entscheidung fur die Verlangerung der Linie 4 durch Lilienthal war Seifenblasen-
politik der politischen Akteure. Seifenblasen, je blumiger und groR3er sie aufgeblasen
werden, desto schneller platzen sie. Belegbare Argumente, die flr die Verlangerung
der Linie 4 von Bremen-Borgfeld bis zum Falkenberger Kreuz sprechen wirden, gab
es nicht, zumindest sind sie der Lilienthaler Offentlichkeit verborgen geblieben.
Wunschtraume, Hoffnungen und Vermutungen waren die Basis fur die Entscheidung
zum Bau der Linie 4 und werden heute immer noch von Burgermeister Willy Hollatz
und von Bauamtsleiter Manfred Litjen vorgetragen.

Im Magazin ,Lilienthaler* (Ausgabe Juni/Juli 2013) erschien ein Bericht mit dem Titel
.Der Countdown lauft... flir die erste Fahrt der Linie 4 auf der Strecke zwischen
Borgfeld und Falkenberg®. Zitiert werden darin der Bauamtsleiter Manfred Litjen und
der Geschaftsfihrer Christian van der Velde von der Consult Team Bremen Gesell-
schatft fur Verkehrsplanung und Bau mbH (CTB).

Im obigen Artikel wird Manfred Lutjen mit den Worten zitiert: ,Die Leute wollen nach
Lilienthal, und ich bin Uberzeugt davon, dass es hier in den kommenden zehn Jahren
nur so brummt.” (Seite 14) Wenn es keine Fakten gibt, wird eben Zuversicht ver-
breitet.

So beschreiben Manfred Litjen und Christian van der Velde im obigen
Artikel ihre Glucksgefiuhle

LAlle 20 Minuten wird die Linie 4 in der Regel bis nach Falkenberg fahren, zu den
Hauptverkehrszeiten ist die Schnellbahnlinie S4 sogar alle 15 Minuten im Einsatz.
,Dies sind deutlich mehr Fahrten als bisher. ...™ (Seite 9)

Ohne Zweifel, die geplante Erhéhung der Taktzeiten ist eine deutliche Verbesserung
der Verkehrsanbindung. Allerdings ist diese Veranderung nicht an die StralRenbahn
Linie 4 gebunden. Die Erh6éhung der Taktzeiten hatte man ohne eine 70-Millionen-
Euro-Investition ebenso fiir die Buslinien 30/630/670 beschlielien und sogar schon
vor Jahren umsetzen kénnen. Warum hat die Verwaltung diese Buslinien nicht schon
langst so hoch vertaktet, wie sie es jetzt fur die StraRenbahn plant? Im Gegentell
wurden die Taktzeiten fur die Buslinien in der Vergangenheit sogar noch reduziert.

... ,Daruber hinaus kann die Bahn eine gréRere Personenzahl beférdern als der
Bus.™ (Seite 9)

Wer wollte das bestreiten? Aber wenn man die Transportkapazitat erhdhen will und
bereit ist, dafir nahezu 70.000.000 € auszugeben (Lilienthal zahlt davon 10% = ca.
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7.000.000 €), dann muss auch der Bedarf an mehr Transportkapazitat gegeben sein.
Diesen Mehrbedarf an Transportkapazitat hat es fur Lilienthal zum Zeitpunkt der Ent-
scheidung fur die Linie 4 aber nicht gegeben, und den gibt es fir Lilienthal bis heute
nicht.

Wann immer die Stral3enbahn durch Borgfeld fahrt, die Linie 4 ist nicht einmal im
Hauptberufsverkehr zur Halfte ausgelastet. Und die geplanten zukinftigen Fahrgast-
zuwachse in Lilienthal werden die Linie 4 nicht fillen kdnnen, wie man es in der Ver-
waltung ertraumt hat, weil es die Notwendigkeit fiir eine gro3ere Transportkapazitat
schlicht und einfach nicht gibt.

Ein Projekt dieser GroRenordnung lasst sich nur realisieren, wenn der Bund und die
betroffenen Lander sich an der Finanzierung beteiligen. Als Entscheidungsgrundlage
muss eine Kosten-Nutzen-Berechnung durchgefiihrt werden. Nur wenn sich bei der
Berechnung ein Kosten-Nutzen-Quotient gréf3er 1 ergibt, wird das Projekt férde-
rungswirdig. Um diesen Quotienten von grofBer 1 zu erreichen, plante die Ver-
waltung im ersten Schritt, die Buslinien 630/670 am Falkenberger Kreuz enden zu
lassen. Der Verwaltung war bewusst, dass nur mit dem Stopp der Uberlandbusse die
Fahrgaste aus den Nachbargemeinden gezwungen werden konnten, in die Stral3en-
bahn zwangsweise umzusteigen. So hoffte man auf den geplanten Fahrgastansturm
fur die Strafenbahn Linie 4. Bei dieser Ausgangslage wurde ein Kosten-Nutzen-
Quotient von 1,28 (Kostenstand 2006) erzielt.

Die Nachbargemeinden haben sich gegen ein Ende der Buslinien 630/670 am
Falkenberger Kreuz, verbunden mit dem Zwang zum Umsteigen auf die Stral3en-
bahn, gewehrt, weil sich die Fahrtzeiten fir die Fahrgaste dramatisch verlangern
wuirden, die direkt zum Technologiezentrum, zur Uni oder zum Bahnhof fahren
missen. Dieser Protest zeigte Wirkung, die urspringliche Entscheidung wurde
zuriickgenommen, die Buslinien 630/670 muissten nun nicht mehr am Falkenberger
Kreuz enden und durften, wie bisher, nach Bremen weiterfahren. Um den geplanten
und notwendigen Fahrgastzuwachs nicht noch mehr zu geféhrden, entschied die
Verwaltung, die beiden Buslinien nicht durch Lilienthal, sondern nur noch Uber die
Umgehungsstrale nach Bremen zu leiten, damit in Lilienthal keine Fahrgéste zu-
steigen konnten. Durch diese Anderung der Fahrtrouten der Buslinien 630/670 nur
Uber die Umgehungsstral3e und der damit eventuell verbundenen Reduzierung der
Fahrgastzahlen hoffte die Verwaltung, dass mit einer reduzierten Fahrgastzahl bei
den Buslinien zumindest doch die Standardisierte Bewertung fir die Linie 4 gerade
noch so eben einen Quotienten von flichtig Uber 1 erreichen wirde, um die Zu-
stimmung der Finanzierung durch Bund und der Lander Niedersachsen und Bremen
fur dieses StralRenbahnprojekt nicht zu gefahrden. Der Quotient rutschte zwar durch
diese MalBnahme gefahrlich gegen 1, erreichte aber immerhin noch den Wert von
1,10 (Kostenstand 2008).

Nun gibt es einen neuen Beschluss aus Januar 2013, weil auch diese Entscheidung,
die Buslinien 630/670 nicht durch, sondern um Lilienthal herum udber die Um-
gehungsstraBe zu fuhren, von den Bulrgern nicht akzeptiert wurde. Nach dieser
neuen Entscheidung dirfen, verbunden mit einem jahrlichen Kostenbeitrag von
50.000 € fur die Gemeinde Lilienthal, nun die Buslinien 630/670 sogar wieder einige
Lilienthaler Ortsteile anfahren, zum Beispiel durch die Trupermoorer Landstral3e, die
Moorhauser Landstral3e und die Dr.-Sasse-Strafl3e, um dann Uber die Umgehungs-
stralRe nach Bremen zu fahren. Das aber wird die zusatzlich geplanten Fahrgast-



DIE LILIENTHALER Wéhlergemeinschaft e.V. August 2013

zahlen fur die Stra3enbahn Linie 4 weiter reduzieren, zumindest durch die Fahrgaste,
die direkt zum Technologiezentrum, zur Universitat, zum Bahnhof oder zur Bremer
Stadtmitte fahren. Ware dieser Beschluss, die Buslinien doch, zumindest in Teil-
bereichen, durch Lilienthal fahren zu lassen, zum Zeitpunkt der Entscheidung fur die
Linie 4 gefallt worden, ware die Standardisierte Bewertung unweigerlich unter den
Quotienten 1 gerutscht mit der Folge, dass Zuschiisse von Bund und Landern flr
dieses Grol3projekt Linie 4 nicht genehmigt worden waren — mit anderen Worten, es
gébe heute keine Stral3enbahn Linie 4 in Lilienthal.

Am Falkenberger Kreuz wird es einen gro3en Park & Ride-Parkplatz geben, auf dem
kénnen die Fahrradfahrer oder auch die Autofahrer ihre Fahrzeuge abstellen und in
die Stral3enbahn Linie 4 umsteigen. (Seite 9)

Dieser Park & Ride-Parkplatz ist durchaus eine gute Sache, aber doch keine Er-
rungenschatft, die nur mit der Linie 4 moglich wurde. Diesen Park & Ride-Parkplatz,
den es schon seit vielen Jahren gab, hatte man nur entsprechend ausbauen und be-
festigen missen, um den Fahrradfahrern und den Autofahrern die Méglichkeit zum
Umsteigen auf die Buslinie 30/630/670 zu geben.

Auf dem gesamten Streckenabschnitt der Linie 4 werden ,sogenannte dynamische
Fahrgastinformationstafeln ... die Ankunfts- und Abfahrtzeiten anzeigen und moderne
Wartehauschen mit Banken ... bieten einen sicheren Unterstand.” (Seite 10)

Auch das ist ohne Zweifel eine eindeutige Verbesserung gegenuber der Situation
von heute. Allerdings auch diese Verbesserung der Verkehrsinformation und die
sichere Unterbringung der Fahrgaste in modernen Unterstanden fur die Wartezeiten
hatte die Verwaltung bereits schon fur die Buslinien 30/630/670 einrichten kénnen.
Warum wurde das nicht gemacht? Ein modernes Informationssystem uber die Fahr-
zeiten ist vollig unabhéangig vom Verkehrssystem Stral3enbahn oder Bus.

»Zwischen der Einmindung zur Trupe und der Tornéestrale dirfen PKws nur in
Richtung Falkenberg fahren.’ ... ,Alle die aus dem Ortskern kommend nach Bremen
fahren wollen, mussen an dieser Stelle auf die Ortsentlastungsstral’e ausweichen.’
Wie der Name ,Ortsentlastungsstral3e’ es bereits sagt, hat dies auch verkehrs-
politische Griinde: Der Durchgangsverkehr soll weitestgehend aus Lilienthal heraus-
gehalten werden.” (Seite 10/11)

Auch diese MalRnahme, den Durchgangsverkehr zu stoppen und die Autofahrer auf
die Umgehungsstral3e zu zwingen, hatte man ohne das Grof3projekt Stral3enbahn
durchfuhren kénnen. Aber war das nétig und ist das zielfuhrend, wenn man den
Ortskern zu einer attraktiven Einkaufsmeile umgestalten will? Den Schwerlast-
verkehr, der alle Anlieger jahrzehntelang genervt hatte, war durch die Fertigstellung
der Umgehungsstral3e langst aus dem Ortskern verbannt. Jetzt auch den PKW-
Durchgangsverkehr aus dem Ortskern zu verbannen, ist ein gefahrliches Unter-
fangen. Viele Geschaftsleute befurchten, und das wohl auch zu Recht, dass jetzt die
Pendler den Ortskern meiden und dort nicht mehr zwischenparken und einkaufen
werden. Die Geschafte in Lilienthal sind gerade auch auf die Pendler als Kunden an-
gewiesen.

Zwischen Einmundung Kutscher Behrens und dem Falkenberger Kreuz fahrt die Linie
4 dort in beide Richtung, allerdings auf nur einem einzigen Gleis. ,Um die Eingriffe in
die Natur und die vorhandene Bausubstanz so gering wie mdglich zu halten ..."

(Seite 11)
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Das glauben Manfred Litjen und Christian van der Velde doch selbst nicht. Es ist
keineswegs so, dass die eingleisige Stralenbahnfiihrung dort zur Schonung der
Umwelt oder aus Rucksicht auf die vorhandene Bausubstanz geplant wurde. Der
einzige Grund fir diese Eingleisstreckenfihrung ist die geografische Situation in
Lilienthal. Die Hauptstral3e und die Falkenberger Landstral3e sind viel zu schmal fur
eine Stral3enbahn. Das war der Grund fur die Eingleisigkeit und nicht der Wille, die
Umwelt mdglichst zu schonen und Ricksicht auf die vorhandene Bausubstanz zu
nehmen. Gerade in diesem Bereich ist es u.a. zu Abrissen von Wohn- und Ge-
schaftsgebauden gekommen. Erhebliche bauliche Kompromisse waren notig. Selbst
auf Zuschisse musste die Gemeinde verzichten, weil auf weiten Strecken die
Stral3enbahn wegen des geringen Platzes nicht auf einem eigenen Gleisbett gefuhrt
werden konnte.

Die Linie 4 wird das Ortsbild Lilienthals entscheidend verandern. Zu diesem Ergebnis
kommen auch die Experten der BSAG. Lilienthal nannte sich bisher ,die Oase vor
den Toren der Stadt Bremen®. Von Bremen kommend fuhr man durch eine Jahr-
hundert alte Baumallee. Allein an der Hauptstrafl3e und der Falkenberger Landstral3e
wurden nahezu 285 alte, ortsbildpragende Baume fur die Linie 4 gefallt. Auf
Borgfelder Seite wurden nochmals ca. 40 Baume geféllt. Biotope, Vorgéarten und
Grunanlagen mussten geopfert werden. Die HauptstraRe und die Falkenberger
Landstral3e haben eine Breite von etwa 12m bis 24m. Die kurvenreiche Strecke wird
zu verstarkten Fahrgerduschen fiihren. Die Lilienthaler Allee in Bremen-Borgfeld
misst 30m bis 40m Breite. In Borgfeld fahrt die Linie 4 auf zwei separaten Gleis-
korpern. Daneben haben links und rechts ein bis zwei Autospuren Platz, und es ist
reichlich Platz fir einen Gehweg, einen separaten Radweg und entsprechende
Grunstreifen bzw. Vorgarten. In Lilienthal missen sich Autos und StralRenbahn zu-
mindest auf weiten Teilstiicken denselben Fahrweg teilen. Ful3ganger und Radfahrer
missen zum Teil einen bis an die Hauser herangefihrten schmalen Fahr- und Geh-
weg gemeinsam nutzen. Die Hauptstral3e und Falkenberger Landstral3e waren und
sind fur eine StraRenbahn viel zu schmal und véllig ungeeignet.

LAls Ausgleich fur die Baume, die dem StraRenbahnausbau weichen mussten, soll es
mehrere hundert Neuanpflanzungen geben, sowohl entlang der Trasse als auch in
angrenzenden Seitenstreifen.” (Seite 14)

Ca. 320 alte, ortshildpragende Baume mussten gefallt werden. Und weil kein Platz
fur diese vielen hundert Baum-Neuanpflanzungen vorhanden ist, musste die Ge-
meinde bis nach Kuhstedt fir Neuanpflanzungen ausweichen. Aber selbst das reicht
nicht, und da fiel den Verantwortlichen in der Verwaltung eine geniale Idee ein. Statt
Baume zu pflanzen, baute man zum Schutz der Umwelt, dazu ist man ja verpflichtet,
wenn der Umwelt derartiger Schaden zugefiigt wurde, unter der StraRenbahn in
Falkenberg schnell einmal einen Ottertunnel, damit der, wenn er dann mal kommt,
der Otter, trockenen Fuf3es von einer Seite auf die andere lustwandeln kann.
350.000 € kostete dieses Bauwerk fur den Otter, der bisher jedenfalls in Lilienthal
noch nicht einmal gesichtet wurde und auch bisher keinen Hinweis gegeben hat,
dass er von Fischerhude nun gedenkt, nach Lilienthal umzusiedeln. Unsere Rat-
hauschefs verschweigen allerdings, dass ein Ottertunnel keinen Ersatz fur gefallte
Baume leisten kann. Die Blatter der Baume sind das effektivste Kraftwerk der Erde.
Jeder Baum tragt im Schnitt etwa 30.000 Blatter, dient als Schallschutz und
produziert fur uns Menschen Sauerstoff, den wir Menschen zum Uberleben un-
abdingbar brauchen. Eine einzige Buche produziert taglich 9000 Liter Sauerstoff —
genug Atemluft far finf Menschen! Und unsere Gemeindevertreter lassen diese
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Baume hemmungslos fallen, bestiicken die HauptstraRe und die Falkenberger Land-
stral3e mit ca. 230 Stahimasten, damit die Linie 4 von A nach B fahren kann, und kein
Ratsmitglied regt sich auf, nicht einmal und schon tberhaupt nicht die GRUNEN, die
sich ja doch so sehr um unsere Umwelt &ngstigen.

Die 5,5 Kilometer lange Strecke ,tragt zu einem veranderten Erscheinungsbild der
Gemeinde bei. ,Was viele vergessen, ist die Tatsache, dass die Hauptstrale sehr
stark beschadigt war und irgendwann sowieso hatte saniert werden missen™

(Seite 14)

Welch eine Erkenntnis! Ja, der Ortskern Lilienthal wird sich dramatisch visuell ver-
andern, das haben bereits die Experten der BSAG vor Jahren schon in ihren Gut-
achten vorhergesagt. Keine Baume, keine Straucher, bis an die Hauswande und bis
an die Schaufenster der Geschéafte heranreichende Pflasterungen, verschénert mit
ca. 230 Stahlmasten fir die Oberleitungen der Stral3enbahn, das ist das neue Er-
scheinungsbild dieses Ortes.

Richtig ist, dass die beiden StraRenziige Hauptstral3e und Falkenberger Landstral3e
reparaturbedurftig waren, wie tbrigens eine Vielzahl von Straf3en in Lilienthal (es gibt
inzwischen einen Sanierungsstau von ca. 14 Mio. €).

Nicht wir Blrger vergessen da etwas, wie Herr Litjen meint, die Verantwortlichen in
der Verwaltung ignorieren die Tatsache, dass beide Stral3enziige nicht Gemeinde-
straRen sind, sondern Landesstra3en waren und es immer noch sind, und fiur die
Sanierung landeseigener Stral3en ist das Land Niedersachsen zusténdig und nicht
die Gemeinde Lilienthal. Warum verschweigen dies Willy Hollatz, Manfred Litjen und
die Ratsmitglieder?

Und selbst wenn die Gemeinde Lilienthal die Sanierung hatte ibernehmen missen,
dann waren aber keine rund 70 Millionen Euro Sanierungskosten angefallen, ganz zu
schweigen von den erh6hten zukinftigen jahrlichen Betriebskosten fur die Stral3en-
bahn Linie 4, die nach Schatzungen wohl drei- bis viermal so hoch ausfallen wie fur
die der beiden Buslinien 630/670.

Interessant ist auch die Frage, wann die Umgehungsstral3e in eine Landesstral3e und
die Haupt- und Falkenberger Landstral3e in GemeindestralRen umgewidmet werden.
Verbunden damit ist auch die Frage, ob nach Umwidmung der Haupt- und Falken-
berger LandstralRe in Gemeindestral3en die Anwohner aufgrund der Erneuerung der
beiden Stralenziige mit Kosten belastet werden.

»Mit der Anbindung an die Linie 4 wird Lilienthal deutlich an Attraktivitat gewinnen’, ist
Christian van der Velde Uberzeugt. ,.Denn eine verbesserte Infrastruktur zieht stets
auch positive Veranderungen im Immobiliensektor nach sich.” Und das zeichnet sich
schon jetzt, Monate vor der Freigabe der neuen Strecke, ab: Mehrere neue Geschéfte
haben im Zentrum er6ffnet, im Gewerbegebiet Moorhausen gibt es kaum noch freie
Gewerbeflachen, die Einwohnerzuwéachse haben sich 2012 im Vergleich zu den Vor-
jahren verdoppelt und der Verkauf von Grundstiicken in den neu erschlossenen Bau-
gebieten boomt. ,Die Leute wollen nach Lilienthal, und ich bin Uberzeugt davon, dass
es hier in den kommenden zehn Jahren nur so brummt’, zeigt sich Manfred Litjen zu-
versichtlich.” (Seite 14)

Eine sachgerechte Darstellung ware angebrachter. Selbstbetrug ist der schlimmste
Betrug. Die Wahrheit sieht eben vollig anders aus als das, was die Verwaltung gerne
hatte und den Birgern einreden méchte. Obwohl die Gemeinde nun seit Jahren eine
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Vielzahl von neuen Baugebieten erschlossen und auch fertiggestellt hat, ist die Be-
vOlkerung in Lilienthal im Zeitraum 2002 bis einschlie3lich 2011 von 17.943 auf
18.430 um gerade einmal 487 Personen oder im Durchschnitt pro Jahr um 54
Personen gewachsen. Das entspricht einer Veranderung um 2,7 Prozent in zehn
Jahren. In den letzten drei Jahren, wo die Bautatigkeit in den ausgewiesenen Neu-
baugebieten besonders hoch war, stieg die Anzahl der Bevolkerung im Durchschnitt
jahrlich um 64 Personen, dies entspricht einer jahrlicher Steigerung um 0,3 Prozent!

Entwicklung der Einwohnerzahl in Lilienthal

Jahr Anzahl Veranderung
gegeniber Vorjahr

2002 17.943

2003 18.117 174
2004 18.214 97
2005 18.273 59
2006 18.190 -83
2007 18.217 27
2008 18.239 22
2009 18.297 58
2010 18.364 67
2011 18.340 66

Der demografische Wandel trifft auch Lilienthal. Trotz Ausweisung von vielen Neu-
baugebieten wird die Anzahl der Bevolkerung eher stagnieren als wachsen. Wie
dramatisch sich der demografische Wandel auch in Lilienthal niederschlagt, zeigt die
Bevolkerungsstruktur. Die Anzahl der jungen Leute nimmt dramatisch ab, wahrend
die altere Bevdlkerung deutlich zunimmt. Insbesondere die Anzahl der tUber 80-
jahrigen soll bis zum Jahr 2020 um tber 120 Prozent steigen (Quelle: Studie ,Demo-
grafischer Wandel in der Gemeinde Lilienthal*, Forum GmbH, Marz 2008). Da
braucht es keine Stralenbahn, die durch die HauptstralRe und Falkenberger Land-
strafl3e schienengebunden fahrt, sondern eine Verkehrsinfrastruktur, die sich flexibel
auf die stetig alter werdende Bevdlkerung einstellt. Das meint einen Busverkehr, der
die oft weit vom Ortskern entfernt liegenden Siedlungsgebiete anfahrt und fur die
Burger erst die notwendige Mobilitat schafft.

Die Aussage, es haben mehrere Geschafte im Zentrum ihren Betrieb eroffnet, ist irre-
fuhrend. Die ,neuen“ Geschafte sind zwar Neueroffnungen, aber es sind Ersatz-
Neuer6ffnungen fur Geschéfte, die ihren Geschéftsbetrieb zuvor aufgegeben hatten.
Die Fluktuation der Geschafte in Lilienthal ist seit Bekanntgabe des Bahnprojektes
aulRerordentlich hoch. Tatsachliche Neuer6ffnungen, Geschéfte also, die es bisher in
Lilienthal nicht gegeben hat, gibt es kaum.

Richtig ist, dass die Gewerbeflachen in Moorhausen nahezu ausverkauft sind. Die
Verwaltung muss aber endlich einmal die Frage beantworten, warum die Gewerbe-
steuereinnahmen seit Jahren nun stagnieren oder sogar sinken und dies trotz der
stetigen Ausweisung neuer Gewerbeflachen und trotz der vielen Neuansiedlungen im
Gewerbegebiet. Hat die standige Ausweisung neuer Werbegebiete, verbunden mit
hohen ErschlieBungsaufwendungen, Sinn, wenn die Einnahmen ausbleiben?
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Gewerbesteuereinnahmen in Mio. €

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
IST IST IST IST Plan Plan Plan Plan Plan
6,073 2,680 4,490 6,277 6,300 5,500 5,800 6,000 6,200

Einen Zusammenhang herstellen zu wollen zwischen dem Bau der Linie 4 und Neu-
bidrgern in Lilienthal und den Ansiedlungen von Firmen im Gewerbegebiet, ist
grotesk. Die Linie 4 ist viel zu weit entfernt vom Gewerbegebiet, als dass die Mit-
arbeiter dieser Firmen die Stralenbahn nutzen wirden, um dann einen bis zwei
Kilometer morgens und abends zur Arbeitsstatte laufen zu mussen.

Die ErschlieBung von neuen Baugebieten und Gewerbeflachen geht zu Lasten der
Umwelt, weil erhebliche Land- und Grinflachen versiegelt werden. Die zu er-
schiel3enden Neubauflachen und die Infrastruktur missen Jahrzehnte gepflegt und
unterhalten werden. Da kommen erhebliche finanzielle Belastungen auf die Ge-
meinde zu. Die Neubaugebiete werden am Rande des Ortskerns erschlossen. Der
Ortskern selbst weist eine hohe Altersstruktur auf. Moderne Ansiedlungen und
jungere Einwohner in den Neubaugebieten, sanierungsbedirftige Siedlungen im
Ortskern mit einer deutlich Gberalterten Bevélkerung, das ist die Entwicklung, die sich
in Lilienthal abzeichnet. Den Ortskern sanieren, Baullicken im Ortskern erschliel3en,
bevor Neubaugebiete am Rande des Ortskerns erschlossen werden, das sollte die
vordringliche Aufgabe sein, um die Gemeinde Lilienthal attraktiv zu erhalten.

Warum schweigen Verwaltung und Politik, wenn es darum geht, einmal
offen, unvoreingenommen und transparent Fragen der Burger hinsicht-
lich der finanziellen Belastungen und der personlichen Beein-
trdchtigungen zu beantworten, die mit dem Bau und dem Betrieb der
Linie 4 einhergehen?

Die Entscheidung zum Bau der Linie 4 wurde nur dadurch erreicht, weil die Lilien-
thaler Gemeindeverwaltung die Burger tber die Probleme, die mit der Verlangerung
der Linie 4 einhergehen, zu keinem Zeitpunkt informiert hat und die Lander Nieder-
sachsen und Bremen die Entscheidung fur die Linie 4 durch den Lilienthaler Ge-
meinderat selbst mit Mitteln der Erpressung erzwungen haben. Der damalige Bremer
Bausenator Dr. Loske hatte seinerzeit gedroht, die Briicken-Bauarbeiten an der An-
schlussstelle der Umgehungsstrafl3e Lilienthal/Bremen-Borgfeld einzustellen, und
verkiindet, Bremen wuirde dieses Anschlussstiick nicht fertig stellen, wenn Lilienthal
sich nicht endlich fir die Linie 4 entscheiden wirde. Der Bremer Blrgerschaftsabge-
ordnete D. Focke lieR uns Lilienthaler in der WUMME-ZEITUNG vom 25.02.2009
wissen, dass es eine ,Ober-Sauerei* ware, den Stopp der Linie 4 zu veranlassen.
Nach dieser Drohung fiel im Gemeinderat die Entscheidung zum Bau der Linie 4,
obwohl noch wenige Monate vorher der Gemeinderat den Bau der Linie 4 bereits aus
guten Griinden abgelehnt hatte.

Rechtfertigen diese von der Verwaltung immer wieder ins Feld gefuhrten Argumente
eine Investition von ca. 70.000.000 € fur eine Stralenbahn im Austausch fur die
beiden Buslinien 630/670? Wir meinen, auf gar keinen Fall!
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Die Fakten, die gegen die Strallenbahn Linie 4 sprechen und bisher von
Verwaltung und Gemeinderat unwidersprochen sind

1) Die Schulden der Gemeinde (Stand 31.12.2012)

Jahre vor der endgultigen Entscheidung zum Bau der Linie 4 haben sowohl Burger-
meister Willy Hollatz als auch alle Fraktionen erklart, dass sie den Bau der Linie 4
ablehnen werden, wenn der Investitionsanteil fur Lilienthal hoher als 4,2 Mio. € be-
tragen wurde. Der Grund fur diese Aussage: Lilienthal war damals schon die héchst-
verschuldete Gemeinde in Niedersachsen im Vergleich zu gleich groRen Gemeinden.
Als die Entscheidung wenige Jahre spater fiel, war klar, dass der Baukostenzuschuss
fur die Gemeinde fir diese 4,5km Stral3enbahnstrecke zwischen 6 und 7 Mio. € be-
tragen wirde. Die Streiter fur die Linie 4 vergessen, dass alle Burger Lilienthals auch
fur den 90 %-Anteil, den sich Bund und die Lander Niedersachsen und Bremen
teilen, tUber Bundes- und Landessteuern mitfinanzieren.

Zum Zeitpunkt der Entscheidung fur die Linie 4 betrugen die Gesamtschulden der
Gemeinde Lilienthal 64.243.110 € (Abschluss 31.12.2007). Die Gemeinde Lilienthal
ist zum 31.12.2012 mit 76.416.410 € verschuldet, eine Steigerung um 19 Prozent in
funf Jahren. Der Kernhaushalt der Gemeinde stieg in diesen funf Jahren sogar um 45
Prozent. Und die Aussichten? Tribe! Die Schulden werden weiter steigen! Die Lilien-
thaler Burger tragen eine mehr als viermal so hohe Pro-Kopf-Verschuldung wie der
Durchschnitt aller Burger in Niedersachsen. Niemand in der Verwaltung und auch
kein Lilienthaler Politiker kann sagen, wie dieser Schuldenberg jemals abgebaut
werden kann. Fest steht, viele Generationen werden daran schwer zu tragen haben,
und diese Generationen werden auf viele Leistungen der Gemeinde verzichten
mussen.

Gesamtschulden der Gemeinde Lilienthal (Stand: 31.12.2012)

Schulden des Kernhaushaltes 45 Mio. €¥
Liquiditatskredit der Gemeinde 10 Mio. €
Schulden der Neben- und Eigenbetriebe 21 Mio. €¥
Summe insgesamt 76 Mio. €*

* Quelle: Gemeindeverwaltung Lilienthal

Der bereits exorbitant hohe Schuldenberg wurde durch den Bau der Linie 4 noch
einmal um diese 6 bis 7 Mio. € Investitionskostenanteil gesteigert und jetzt gerade
wurde bekannt, dass sich der Bau der Linie 4 nochmals um ca. 2,8 Mio. € verteuert.
Von diesen 2,8 Mio. € muss Lilienthal nicht nur 10 % der Kosten Ubernehmen,
sondern 800.000 €, und die Verwaltung bleibt die Erklarung schuldig, was zu diesen
Mehrkosten gefiihrt hat. Ein Ende der Verteuerungen ist nicht in Sicht.

Die Experten gehen davon aus, dass der gesamte Schienenkdrper in ca. 15 Jahren
erneuert werden muss, das sind Erfahrungswerte. Die Kosten daflur hat Lilienthal
allein zu tragen, Zuschisse vom Bund und Land sind ausgeschlossen. Bis dahin wird
die Gemeinde Lilienthal nicht auch nur einen einzigen Euro an Schulden fur die auf-
gewendeten anteiligen Investitionskosten der Linie 4 abgetragen haben.
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2) Die jahrlichen Haushaltsdefizite

Der Fehlbetrag aus den Vorjahren von 1996 bis zum 31.12.2011 wird von der Ver-
waltung mit 8,147 Mio. € angegeben. Im Haushaltssicherungskonzept 2013 erklart
die Gemeinde, dass der im Haushaltsplan 2012 ausgewiesene Fehlbetrag in Hohe
von 295.000 € (Fehlbetrag 795.000 € abzuglich der einmaligen Einnahme fur einen
Grundsticksverkauf in Hohe von 500.000 €) nicht zu halten ist und sich aufgrund
geringerer Steuereinnahmen erhdéhen wird. Das Haushaltsjahr 2013 soll mit einem
Fehlbetrag in Hohe von 896.000 € abschlieRen, wobei in diesem Betrag bereits
wieder eine einmalige Einnahme aus Grundsticksverkaufen in Hohe von 500.000 €
enthalten sei. Mit anderen Worten: Das eigentliche Defizit 2013 betragt 1,398 Mio. €
und wird nur durch den Verkaufserlds von Vermdgensgegenstanden geschont. Auch
fur die Folgejahre 2014 bis 2016 rechnet die Gemeinde mit strukturellen Defiziten in
Hohe von 2,935 Mio. €. Mithin wird seit 1996 bis einschliel3lich 2016 ein Gesamt-
Defizit in Ho6he von 12,274 Mio. € erreicht sein!

Nicht die Einnahmen der Gemeinde sind das Problem, sondern die Ausgaben. Die
Konsequenzen dieser undisziplinierten Haushaltsfihrung: Steuern und Geblhren
werden erhoht, junge Eltern mussen fir ihre Kindergartenkinder tiefer in die Tasche
greifen, die Gemeinde streicht Zuschisse flr Sportvereine oder die kinderorientierte
Burgerstiftung, Uber das Hallenbad wird diskutiert, Schulen und Kindergérten stehen
auf dem Prifstand. Lilienthals StralRen werden nicht mehr saniert bzw. nur un-
zureichend, es gibt inzwischen einen Sanierungsstau von ca. 14 Mio. €, davon allein
ca. 10 Mio. € fur StraRen der Kategorie A. Dies bedeutet, dass die Verkehrssicherheit
dieser Kategorie-A-Strafl3en nicht mehr gewahrleistet ist.

Durchschnittliche jahrliche Durchschnittliche jahrliche Fehl-
Mehreinnahmen betrage trotz Mehreinnahmen
2006 bis 2011 2006 bis 2011

0,583 Mio. € 0,251 Mio. €

2012 bis 2016 2012 bis 2016

0,825 Mio. € 0,826 Mio. €

Der Landkreis hat unmissverstandlich erklart, dass er die hohen jahrlichen Defizite
nicht mehr akzeptieren wird, und fordert weitere Kostenstreichungen.

3) Die Betriebskosten der Linie 4

Die Betriebskosten fir die Buslinien 30/630/670 betrugen ca. 300.000 € bis
400.000 €. Die Betriebskosten fir die Linie 4 liegen geschéatzt bei 1.200.000 €. Allein
fur Zinsen muss die Gemeinde fur die Linie 4 jahrlich mindestens 250.000 € und
mehr aufwenden. Diese deutlichen Mehrkosten zwischen Busbetrieb und Stral3en-
bahnbetrieb werden den jahrlichen Haushalt der Gemeinde schwer belasten. Wie
unter diesen Bedingungen die Gemeinde Uber Jahrzehnte die jahrlichen negativen
Haushaltsergebnisse in positive drehen soll, kbnnen weder der Blurgermeister noch
die Gemeinderatsfraktionen beantworten.
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4) Lilienthal verfugte und verfugt mit den Buslinien 630/670 Uber ein gut
ausgebautes OPNV-System. Wozu bedurfte es da einer StralRenbahn?

.Mit dem Bau der Linie 4 werde erstmalig die Grenze der beiden Bundeslander
Bremen und Niedersachsen mit einer Stral3enbahn Uberschritten“, so frohlockten
jungst in einem Zeitungsartikel am 13.06.2013 in der Wimme-Zeitung Blrgermeister
Willy Hollatz und Bremens Baustaatsrat Wolfgang Golasowski. Nun, die Grenze zu
Bremen konnten die Lilienthaler Biurger auch bereits mit den Buslinien 30/630/670
Uberschreiten, dazu bedurfte es doch nicht einer Stra3enbahn. Lilienthal verflgte
und verfugt tiber ein gut funktionierendes und modernes OPNV-System, dem Bus-
verkehr der Linien 30/630/670. Busse sind im Gegensatz zur Straf3enbahn flexibel
einzusetzen. Die BSAG lobt ihre hoch modernen Busse, die in Bremen verkehren,
und erklarte im Umweltbericht 2001, dass Busse umweltvertraglicher sind als
Stral3enbahnen. Die Siedlungen in Lilienthal liegen weit ab von der Stral3enbahnlinie
an der Hauptstral3e und der Falkenberger LandstraRe. Wie sollen die Birger aus den
Siedlungsgebieten am Rande des Ortskerns ful3laufig die Straf3enbahn erreichen?
Gerade altere Menschen oder Menschen mit Beeintréachtigungen benétigen einen
OPNV, der fuBlaufig zu erreichen ist.

Glauben unsere Verwaltungs- und Ratsverantwortlichen wirklich, dass junge Familien
nach Lilienthal wegen einer StraRenbahn zu locken sind, wenn in Lilienthal fur
Steuern und Abgaben Hochstpreise zu zahlen sind (Lilienthal hat wieder im Vergleich
zu niedersachsischen Kommunen die hdchsten Steuern und Abgaben) und die
kommunalen Pflichtleistungen nicht oder nur noch eingeschrankt zu leisten sind
(Stral3en, Schulen, Kindergarten, soziale Dienste) und Zuschusse fur Vereine und
Kinderbetreuung gekurzt werden?

5) Neben der enormen finanziellen Belastung, die die Lilienthaler Burger
treffen wird, gibt es weitere erhebliche Belastungen fir die Burger durch
die Linie 4

Gemeindeverwaltung und auch die kommunalen Politiker waren bisher nicht willens,
uns Burger dartber aufzuklaren, dass durch den Bau und den Betrieb der Linie 4
wegen der besonderen geografischen Situation Lilienthals (nur eine Stral3enbreite
zwischen 12m und 24m) Menschen und Umwelt hohen bis sehr hohen Belastungen
in Bezug auf Verlarmung und Erschitterung ausgesetzt sind. Dies kann man in den
Hunderten Seiten der Bauunterlagen nachlesen, die auf der Homepage der Ge-
meindeverwaltung zu finden sind. Bei Uber 400 Hausern missen besondere Larm-
schutzvorrichtungen eingeplant werden. Samtliche Anlieger an der Hauptstraf3e und
an der Falkenberger Landstral3e sind davon betroffen. Dartber hinaus werden An-
wohner an beiden StraRen mit Wertverlusten ihrer Hauser und Grundstiicke rechnen
mussen. Wer will ein Haus an diesen beiden Stral3enziigen kaufen, wenn die
Strallenbahn alle 15 Minuten nahezu durchs Wohnzimmer fahrt? Die Aussage vom
Burgermeister: Es kann ja jeder Burger da reinschauen und sich die entsprechenden
Informationen holen. Wir denken, es ist eine Bringschuld des Blrgermeisters, die
Burger Uber Risiken und Belastungen bei einem Projekt dieser Gréf3enordnung vor
der Entscheidung fur dieses Projekt detailliert zu informieren und aufzuklaren. Der
nicht fachkompetente Burger kann sich in den Hunderten Seiten Expertensprache
jedenfalls nicht zurechtfinden.
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Ausziige aus den Bauplanen

- JlInsgesamt entsteht durch die Beseitigung und Uberbauung von Flachen ein
sehr hohes Risiko fir Pflanzen und Tiere.”

- .Fur das Orts- und Landschaftsbild besteht auf insgesamt 9,6 ha ein sehr
hohes Risiko visueller Stérungen*®

- .Fur Gebaude, die sich in einem Abstand von weniger als 6m zum nachst-
gelegenen Gleis der Trasse befinden, ist u.U. mit wesentlichen Anderungen
der gegeben Situation und erheblichen Beeintrachtigungen zu rechnen: Im
ortsnahen Mittelholz sowie in der Alten-Worpe-Niederung wird ein sehr hohes
Verlarmungsrisiko angenommen.*

- snnerhalb der ersten Hauserzeile im bebauten Bereich ergeben sich bei 428
Gebaudeformen dem Grunde nach Anspriche auf passive Larmschutzmal3-
nahmen wegen des Neubaus der StraRenbahn. Zudem werden wegen des
Neubaus der StralRenbahn und des Ausbaus der Stral’e bei insgesamt 24
Immissionsorten im AuBenwohnbereich (Balkone, Terrassen, Loggien) An-
spriche auf Entschadigung ausgeltst.”

6) Der individuelle Charakter der Gemeinde Lilienthal wird sich dramatisch
verandern

Lilienthal wird seinen individuell gepragten Charakter als griine Oase vor den Toren
der GroR3stadt Bremen verlieren. Zukuinftig werden statt 285 Baumen ca. 240 Stahl-
masten die Stralle saumen. Weil es keinen Platz mehr fir Baume gibt, sollen
Blumenkubel den Ortskern schmicken. Die IHK kommt zu dem Ergebnis, dass die in
Lilienthal vorhandene Kaufkraft der Bevolkerung in krassem Gegensatz zur Umsatz-
hohe im Lilienthaler Einzelhandel steht. Lilienthals Einkaufstral3e ist heute schon fur
die Lilienthaler Bevdlkerung nicht attraktiv, man kauft in Bremen ein oder im Umland.
Eine StraRenbahn soll es nun richten! Es gibt von der Verwaltung kein Konzept, wie
die HauptstralRe zur attraktiven EinkaufsstrafRe, wo Einkaufen und Bummeln Spaf3
machen, gestaltet werden kann. Die Linie 4 wird jedenfalls zur Attraktivitats-
steigerung nicht beitragen. Die Beflrworter sagen, in Borgfeld hatte das doch auch
funktioniert mit der Linie 4, vergessen wird nur zu erwahnen, dass in Borgfeld die
Linie 4 nicht durch die Borgfelder EinkaufsstraRe, durch den Ortskern fahrt, sondern
weit ab davon. Die Geschafte dort sind in keiner Weise von einer Stral3enbahn
negativ betoffen.

Fazit

Fur den Bau einer Stral3enbahn durch Lilienthal gab und gibt es keine Uberzeugende
Argumentation!

Die jahrlichen Mehrkosten, die fur den Betrieb der StralRenbahn Linie 4 anfallen, be-
lasten heute schon den Haushalt extrem, und die Belastung wird nach Inbetrieb-
nahme der Linie 4 weiter steigen!

Der bisher schon exorbitant hohe Schuldenberg wird auch und gerade durch die
Linie 4 weiter steigen, ein Stillstand der Schuldenexplosion ist nicht in Sicht, eine
Ruckfiihrung der Schulden wurde in die weite Zukunft verschoben und wird nach-
folgende Generationen belasten!

11



DIE LILIENTHALER Wéhlergemeinschaft e.V. August 2013

Haushaltsdefizite und Schulden der Gemeinde treiben die Gemeinde heute schon in
die Handlungsunfahigkeit.

Der Umwelt wurde in weiten Teilen erheblicher Schaden zugefihrt!
Die Einwohner an der Hauptstral3e und an der Falkenberger Landstral3e werden mit

Belastungen hinsichtlich der Erschitterung und der Verlarmung leben und Wertver-
luste ihrer Immobilien in Kauf nehmen missen.
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